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@ Hilfsantrieb fur Aufzuge 

Bei einer Aufzugsanlage mk einem Triebwerk (5), einer 
Triebwerksbremse (7) und einer Treibscheibe (3) fur das 
Tragseil (2) eines Fahrkorbs (1) ist ein Hilfsantrieb mit einem 
Drehorgan (9) zum Drehen der Treibscheibe (3) bei Ausfall 
des Triebwerks (5) vorgesehen. ErfindungsgemSK weist der 
Hilfsantrieb eine vom Inneren des Fahrkorbs (1) ausaktivier- 
bare Antriebsubersetzung (10) zum Betatigen des Drehor- 
gans (9) auf. Der Hilfsantrieb kann manuell oder mit Hilfe 
eines Elektromotors betatigt werden. Er ist beim normalen 
Betrieb der Aufzugsanlage ausgekuppelt und wird erst bei 
Betatigung automatisch eingekuppelt. Der Hilfsantrieb er- 
mdglicht es, in einem im Aufzugsschacht zwischen zwei 
Schachtturen stehengebliebenem Fahrkorb eingeschlos- , 
senne Personen sich selbst zii bef reien. 
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Hilfsantrieb fUr Aufzuge mit einem Triebwerk, einer 
Triebwerksbremse und einer Treibscheibe fiir das Trag- 
seil eines Fahrkorbs, der ein Drehorgan zum Drehen 
der Treibscheibe bei Ausfall des Triebwerks aufweist, 

gekennzeichnet durch 

eine vom Inneren des Fahrkorbs (1) aus aktivierbare 
Antriebsiibersetzung (10) zum Betatigen des Drehorgans f9). 

Hilfsantrieb nach Anspruch 1 , 

dadurc h gekennzeichnet, 

dafi die Antriebsubersetzung (10) bei Betatigung auto- 

matisch mit dem Drehorgan (9) einkuppelt. 

Hilfsantrieb nach Anspruch 1 oder 2, 

dadurch gekennzeichnet, 

daiS die Antriebsiibersetzung (10) einen von einer Not- 

stromquelle gespeisten Elektromotor (49) aufweist, der 

uber eine in den Fahrkorb (1) gefuhrte S teuerleitung 

steuerbar ist. 

Hilfsantrieb nach Anspruch 1 oder 2, 
dadurch gekennzeichnet, 
daB der Hilfsantrieb manuell betatigt wird. 
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Hilfsantrieb nach Anspruch 4, 

dadurch gekennzeichnet, 
da(S im Fahrkorb (1) ein manuell verschwenkbarer Hand- 
hebel (62) als Bauteil des Hebelges tanges (15) vorge- 
sehen ist, und daS das am Fahrkorb (l) montierte Hebelge- 
stange (15) mit Untersetzung an einem im Aufzugschacht 
gespanntem Hilfsseil (14) angreift, welches das Ober- 
tragungsglied zum Kuppeln und Betatigen der Antriebs- 
abersetzung (10) darstellt. 

Hilfsantrieb nach einem der Anspriiche 1 bis 5, 

dadurch geke n n zeichnet, 

da/X die Antr iebsubersetz.ung (10) eine mit einem Ausschal- 

ter (45) fur den Triebwerksstrom verbundene Vorrichtung 

(11, 37) zum Losen der Triebwerksbremse (7) beim Ein- 

kuppeln mit dem Drehorgan aufweist und dalX der Antriebsuber- 

setzung (10) eine Bremse (32 , 33) und eine Vorrichtung 

(38, 39, 40, 11 ) zum simultanen Auskuppeln 

und Betatigen der Triebwerksbremse (7) 

zugeordnet ist, 

Hilfsantrieb nach einem der Anspruche 1 bis 8, 
dadurch gekenh zeichnet, 
dafi das Drehorgan ein mit der Treibscheibe (3) gekuppeltes 
Zusatzrad (9) ist und die Antriebsubersetzung (10) ein 
form- Oder reibschlussig mit dem Zusatzrad (9) kuppel- 
bares Abtriebsrad (17) aufweist. 

Hilfsantrieb nach Anspruch 7, 

dadurch gekennzeichnet, 
daB das Abtriebsrad (17) an einem Arm (16) angeordnet 
ist, der an einem Sockel (19) verriegelbar angelenkt und 
mit dem Zusatzrad (17) durch Federkraft kuppelbar ist, 
wobei der Arm (16) bei ausgekuppe Item Abtriebsrad (17) 
uber ein am Sockel (19) angelenktes Gesperre (21, 22) 
verriegelt ist- 
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9. Hilfsantrieb nach Anspruch 8, 
dadurch gekennzeichnet, 

daB das Gesperre (21, 22) mit einem exzentrisch an 
der Achse (26) des Abtriebsrads (17) angelenkten Ge- 
stange (42, 44) verbunden ist. 

10. Hilfsantrieb nach den Anspriichen 5 bis 9, 
dadurch gekennzeichnet, 

daB ein Ende des Hilfsseils (14) liber Federkraft au£ 
eine auf der Welle (26) des Abtriebsrads (17) sitzende 
Seilscheibe (27) aufrollbar ist, welche liber eine Riick- 
laufsperre (50) mit dem Abtriebsrad (17) drehfest ver- 
riegelbar ist. 

11. Hilfsantrieb nach Anspruch 10, 
dadurch gekennzeichnet, 

dais das Hilfsseil (14) vor der Seilscheibe (27) auf ein 
an dem Arm (16) angelenktes Hebelgestange (30, 32) an- 
greift, das bei Belastung des Hilfsseils (14) die Bremse 
(32, 33) der Antriebsubersetzung (10) lost. 

12. Hilfsantrieb nach den Anspruche 6 bis 8, 
dadurch gekennzeichnet, 

daft die Vorrichtung zum Losen der Triebwerksbremse (7) 
einen am Sockel (19) verriegelbar angelenkten, durch 
Federkraft vorgespannten Hebel (37) mit einem daran 
befestigten Zugseil (11) aufweist,' wobei der Hebel (37) 
durch ein Gesperre (22, 37) am Arm (16) bei ausgekuppel- 
tem Abtriebsrad (17) verriegelt ist, das bei gekuppeltem 
Abtriebsrad (17) ausklinkt. 
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Hilfsantrieb fur AufzUge 

Die Erfindung betrifft einen Hilfsantrieb fur Aufzuge mit 
einem Triebwerk, einer Triebwerksbremse und einer Treib- 
scheibe fur das Tragseil eines Fahrkorbs, der ein Dreh- 
organ zum Drehen der Treibscheibe bei Ausfall des Trieb- 
werks aufweist. 

Bei Storungen des Betriebs von Personenaufzugen, die z.B. 
durch technische Pannen oder einen Stromausf all hervorge- 
rufen werden, wird das Triebwerk der Aufzuganlage stillge- 
legt und der Fahrkorb bleibt im Aufzugschacht gegebenenf alls 
zwischen zwei Schachtturen stehen. Die sich zu dieser Zeit im 
Fahrkorb des Aufzugs befindenden Personen sind nunmehr ein- 
geschlossen und auf Hilfe von aulJen angewiesen. Oblicher- 
weise sind in Fahrkorben solcher Aufzuge Alarmschalter vor- 
gesehen, durch deren Betatigung eine Auf sichtsperson alar- 
miert werden kann, die daraufhin die Treibscheibe der 



443-X2298/CMA1 



s 

7^- 



3446657 



Auf zugsanlage uber einen am Triebwerk angeordneten 
Hilfsantrieb von Hand betatigt, urn den Fahrkorb so vor 
die nachsttieferliegende Schachttur zu fuhren. 
In der Regel sind Aufs ich tspersonea fur Aufzuganlagen nicht 
permanent e insat zbere i t , was zum Beispiel in Geschaf tshause rn 
nach BuroschluB oder generell in spaten Abend- oder Nacht- 
stunden dazu fuhrt, da(S die Aufzugbenutze r fur langere Zeit 
im Fahrkorb des Aufzugs eingeschlossen bleiben, 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, einen Hilfsantrieb 
fur Aufztige anzugeben, der es in einem ira Auf zugschacht zwi- 
schen zwei Schachtturen stehengebliebenem Fahrkorb einge- 
schlossenen Personen ermoglicht, sich selbst zu befreien. 

Diese Aufgabe wird mit den Merkmalen des Patentanspruchs 1 
gelost. 

In den UnteransprUchen sind besonders bevorzugte Ausfiih- 
rungsformen des erf indungsgemaBen Hilf santriebs beschrieben. 

Der erf indungsgemafte Hilfsantrieb kann manuell oder mit Hilfe 
eines Elektromotors betatigt werden, 

Der Hilfsantrieb ist bei normalem Betrieb der Aufzugsan- 
lage ausgekuppelt und wird erst bei Betatigung automatisch 
eingekuppelt . 

Bei dem manuell betatigten Hilfsantrieb erfolgt die Aktivie- 
rung der AntriebsUbersetzung uber ein im Auf zugschacht ge- 
spanntes Hilfsseil von einem an dem Fahrkorb angeordneten 
Hebelgestange aus , das uber einen manuell verschwenkbaren 
Handhebel im Fahrkorbinneren betatigt wird. 
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Aus Sicherheitsgrunden ist ein Bremsmechanismus vorge- 
sehen, der bewirkt, daB beim Losen der Triebwerksbremse 
das Drehorgan, wenn dieses nicht betatigt wird, automa- 
tisch festgehalten wird. 

Der Hilfsantrieb arbeitet unabhangig vom Stromnetz der Auf- 
zugsanlage* Seine Betatigung erfordert keine grofieren Kraft- 
ans trengungen, so dafS er auch von korperlich schwacheren 
Personen bedient werden kann. Die Betatigung ist einfach 
und Fehlbedienungen sind ausgeschlossen. 

Der Hilfsantrieb fur Aufzuge hat kompakte Ausmafie und laBt 
sich leicht in bereits bestehende Aufzuganlagen einbauen, 
bei denen im allgemeinen ein Drehorgan, wie z.B. ein Zusatz- 
rad zum Drehen der Treibscheibe bei Ausfall des Triebwerks 
vorgesehen ist. 

Im folgenden werden bevorzugte Ausfuhrungen des erfindungs- 
gemafSen Hilf santriebs anhand der Zeichnung naher erlautert. 
Es zeigen: 

wesentlichen Bestandteile einer Aufzuganlage 
einem Hilfsantrieb; 

Fig -2 in Se itenansicht eine Ausfuhrung der Antriebs- 

ubersetzung des Hilf santriebs in ausgekuppelter 
Stellung; 
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Fig. 3 die AntTiebsiibe rsetzung nach Fig. 2 von der 

gegenuberliegenden Seite aus gesehen; 

Fig. 4 die Antriebsubersetzung nach Fig. 2 in einge- 
kuppelter Stellung; 

Fig. 5 eine Draufsicht auf die Antriebsubersetzung nach 
den Figuren 2 und 3; 

Fig. 6 die Antriebsubersetzung nach Fig. 2 in Riickan- 
sicht ; 

Fig. 7 teilweise geschnitten das Armende der Antriebs- 

ubersetzung nach Fig. 2 mit dem Abtriebsrad und 
zugehorigen Antriebsteilen; 

Fig. 8 das am Fahrkorb befestigte Hebelgestange in 
Seitenansicht und im Querschnitt, 

Fig. 9 den in Fig. 8 gezeigten Hebel mit Einsteckzapfen; 

Fig. 10 in Draufsicht eine weitere Ausfuhrung der An- 
triebsubersetzung mit einem Elektromotor. 

Bei der in Figur 1 gezeigten Personenauf zuganlage hangt ein 
Fahrkorb 1 an einem Tragseil 2, das am oberen Ende eines 
nicht gezeigten Aufzugschachts tiber eine Treibscheibe 3 ge- 
fiihrt ist und an dessen anderem Ende ein Gegengewicht 4 be- 
festigt ist. Die Treibscheibe 3 wird von einem Triebwerk 5 
angetrieben, das einen Triebwerksmotor 6 init einer Trieb- 
werksbremse 7 und ein Getriebe 8 aufweist, Mit der 
Motorwelle des Triebwerksmotors ist ein Zusatzrad 9 dreh- 
fest verbunden, mit dem die Antriebsubersetzung 10 des er- 
findungsgemafien Hilfsantriebs in Eingriff gebracht werden kann. 



Aufgrund der groSen Ge triebeuntersetzung kann die Treib- 
scheibe 3 des Triebwerks 5 durch Drehen des Zusatzrads 9 
mit beherrschbaren Kraftaufwand gedreht werden. Die Trieb- 
werksbremse 7 greift bei S tromausfall oder bei einem Defekt 
des Triebwerks 5 automatisch ein. Die Triebwerksbremse 7 
wird vor Betatigung des Zusatzrads 9 gelSst. Das Ausrucken 
der Triebwerksbremse 7 erfolgt uber ein mit der Antriebs- 
ubersetzung 10 verbundenes Zugseil 11, das uber Seil- 
scheiben 12 bis zur Triebwerksbremse 7 gefahrt ist. Das Obex 
tragungsglied zwischen der Antriebsiiberse tzung 10 und 
einer Betatigungsvorrichtung im Fahrkorb 1 bildet ein im 
Aufzugschacht zwischen der Antriebsiibersetzung 10 und 
einem am Schachtboden angeordneten Befes tigungsgl ied 13 
gespanntes Hilfsseil 14. An das Hilfsseil 14 greift ein am 
Fahrkorb montiertes und von innen betStigbares Hebelge- 
stange 15 als Teil der Betatigungsvorrichtung an. 

Die Antriebsiibersetzung 10 nach Fig. 2 weist ein an einem 
Ende eines Arms 16 angeordnetes Abtriebsrad 17 auf , das mit 
dem Zusatzrad 9 durch Verschwenken des Arms 16 in kraft- 
oder formschlUssigen Eingriff gebracht werden kann. Der 
Arm 16 ist um eine Achse 18 schwenkbar an einem Sockel 19 
angelenkt und Qber eine Schraubenf eder 20 in Richtung 
auf das Zusatzrad 9 vorgespannt. Dabei ist ein Ende der 
Schraubenfeder 20 am Arm 16 in der Nahe des Abtriebsrads 
17 lind das andere Ende am FuB des Sockels 19 befestigt. 
Der Arm 16 wird uber ein Gesperre 21, 22 gegen die Zug- 
kraft der Schraubenfeder 20 in der dargestellten Stellung 
gehalten, in der das Abtriebsrad 17 vom Zusatzrad 9 abge- 
koppelt ist. Das Gesperre weist einen am Sockel 19 uber 
eine Achse 23 angelenkten Sperrhebel 21 mit einer Kerbe 
24 auf, in die ein an dem dem Abtriebsrad 17 gegenOber- 
liegenden Ende des Arms 16 angeordneter Stift 22 einrastet. 
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Der Hebel 21 wird dabei durch eine urn die Achse 23 ge- 
wickelte Spiralfeder 25 gegen den Stift 22 gepresst, deren 
Enden am Sockel bzw. am Hebel 21 angreifen (Fig. 3). Auf der 
Welle 26 des Abtriebsrads 17 ist eine am Abtriebsrad 17 
iiber eine Rucklaufsperre befestigte Seilscheibe 27 an- 
gebracht. Auf dieser Seilscheibe 27 ist ein Ende des Hilfs- 
seils 14 aufgerollt und befestigt. Das Hilfsseil 14 wird 
uber Seilscheiben 28 und 29 vom Aufzugschacht aus zu 
der auf der Welle 26 des Abtriebsrad 17 sitzenden Seil- . 
scheibe 27 gefuhrt. Die Seilscheibe 28 ist frei drehbar 
auf derselben Achse 23 gelagert, Uber die der Hebel 21 
am Sockel 19 angelenkt ist. Die Seilscheibe 29 ist an 
einem Ende eines mittig gelagerten Winkelhebels 30 ange- 
lenkt. Der Winkelhebel 30 ist am Arm 16 zwischen dessen 
Schwenkachse 18 und dem Abtriebsrad 17 angelenkt . Auf der 
gleichen Achse 31, mit der der Winkelhebel am Arm 16 ange- 
lenkt ist, ist ein Bremshebel 32 gelagert. Ein Schenkel 
32a dieses Bremshebels 32 ist f ormschlussig mit dem 
Schenkel 30a des Winkelhebels 30 verbunden, der der Seil- 
rolle 29 gegenuberliegt . An diesem Schenkel 32a des Brems- 
hebels 32 greift eine Schraubenf eder 34 an, die den anderen 
Schenkel 32b des Bremshebels 32 gegen die LaufflSche des 
Abtriebsrads 17 druckt. Dieser Schenkel 32b des Brems- 
hebels 32 tragt einen Brerasbelag und wirkt als Bremse 
des Abtriebsrads 17. 

Wird durch BetStigung des Hebelgestanges 15 eine Zugkraft 
auf das im Aufzugschacht gespannte Hilfsseil 14 ausgeubt, 
dann wird die Seilrolle 29 zur LSngsachse des Arms 16 hin 
bewegt, bevor das Abtriebsrad 17 durch Abrollen des Hilfs- 
seils 14 von der Seilscheibe 27 gedreht wird, weil 
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der Bremsbelag 33 des Doppelhebels 32 noch au£ die LaufflSche 

des Abtriebsrads 17 druckt. Mit der Bewegung der Seil- 
scheibe 29 wird der Winkelhebel 30 sp verschwenkt, daB 

durch den Eingriff am Hebel 32 der Bremsbelag 33 von 

der Lauffiache des Abtriebsrads 17 gelost wird. Beim Ziehen 
an dam Hilfsseil 14 ist also zuerst die Kraft zu uberwinden, die zum 
Lbsen der Bremse 32, 33 erforderlich ist. Da's Abtriebsrad 17 
wird also bei nichtbetatigtem Hilfsseil 14 permanent uber 
die Bremse 32, 33 festgehalten. Dies ist besonders in dem Fall 
wichtig, in dem beim Einkuppeln des Abtriebsrads 17 mit dem 
Zusatzrad 9 gleichzeitig die Triebwerksbremse 7 gelost wird. 
Das Zusatzrad 9 wird also in diesem Fall vom Abtriebsrad 17 
abgebrerast . 

Das Losen der Triebswerksbremse 7 erfolgt durch Ziehen am 
Sell 11. Das Sell 11 ist iiber eine auf der Achse 18 gela- 
gerte Seilscheibe 36 gefuhrt und an einem Schenkel 37a 
eines auf der Achse 23 gelagerten Doppelhebels 37 befestigt. 
Dieser Schenkel 37a des Doppelhebels 37 wird gegen den am 
Arm 16 befestigten Stift 22 durch eine Schraubenf eder 34 
gedriickt, die an dem gegenuberliegenden Schenkel 37b des 
Doppelhebels 37 und am Schenkel 32b des Bremshebels 32 an- 
greift. 

Die Funktion des Doppelhebels 38 mit dem Handgriff 39 und dem 
Seilzug 40 wird bei der Beschreibung der Figur 4 nSher er- 
lautert. 

Im folgenden wird anhand Figur 3 der Mechanismus beschrieben, 
fiber den die Antr iebsQbersetzung 10 mit dem Zusatzrad 9 ein- 
gekuppelt wird. Auf der Welle 26 des Abtriebsrads 17 ist eine 
Scheibe 41 drehfest befestigt, an der exzentrisch 
ein Endc einer Stange 42 angelenkt ist. Die Stange 42 ist in 
einer Offnung in einem Ansatzstuck 43 des Hebels 21 gefuhrt und 
an ihrem Ende mit einem Mitnehmer 44 versehen. Wird nun durch 
Ziehen an dem Hilfsseil 14 das Abtriebsrad 17 gedreht, so 
wird gleichzeitig auch die exzentrisch an der Scheibe 41 
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angelenkte Stange 42 bewegt, bis de r Mitnehmer 44 nach Ober- 
winden eines Freiganges den Hebel 21 verschwenkt und seine 
Kerbe 24 vom Stift 22 freikommt, Der dadurch entriegelte 
Arm 16 wird durch die Schraubenf eder 20 verschwenkt und das 
Abtriebsrad 17 wird mit dem Zusatzrad 9 in Eingriff ge- 
bracht. Gleichzeitig wird der Doppelhebel 37 ausgelenkt, 
der bis dahin mit seinem oberen Ende gegen den Stift 22 
durch die Feder 34 angedriickt wurde und nunmehr durch die 
Schwenkbewegung des Arms 16 £re igekommen ist. Der Doppelhebel 
37 zieht am Seil 11, wodurch die Triebwerksbremse 7 gelost 
wird. In diesem Be triebszus tand wird die Treibscheibe 3 
durch die eingekuppelte An triebsuberse tzung 10 liber das 
durch die Bremse 32, 33 gebremste Abtriebsrad 17 und das 
somit festgestellte Zusatzrad 9 gebremst. Durch die Schwenk- 
bewegung des Doppelhebels 37 beim Einkuppeln der Antriebs- 
ubersetzung 10 wird gleichzeitig ein Schalter 45 betatigt, 
mit dem der Speisestrom des Triebwerksmatpr 6 unterbrochen 
wird. Damit wird sichergestellt , dai3 nach Aktivierung des 
Hilfsantriebs das Triebwerk 5 stromlos ist. 

Figur 4 zeigt die Antriebsubersetzung 10 in mit dem Zusatzrad 
9 eingekuppelter Stellung. Man erkennt, daB der Doppelhebel 37 
durch die Feder 34 ausgelenkt wurde und das Gesperre 22, 21 
ausgeklinkt ist. Ferner hat sich ein Schenkel des Doppelhebels 
37 vom Schalter 45 gelost, wodurch der Speisestrom fur das 
Triebwerk 5 abgeschaltet ist. Durch die Auslenkung des Doppel- 
hebels 37. wird am Seil 11 gezogen, wodurch die Triebwerks- 
bremse 7 gelost wird. Durch periodisches Ziehen am Hilfs- 
seil 14 wird in der bereits eriauterten Weise das Abtriebs- 
rad 17 gedreht, das nunmehr seine Drehbewegung au£ das Zu- 
satzrad 9 ubertragt. Nach jedem Ziehen am Hilfsseil 14 wird 
dessen an der Seilscheibe 27 befestigte Ende iiber die Spiral- 
feder 51 aufgerollt. 
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Nach Behebung der Aufzugpanne wird die Ant riebsubersetzung 10 
vom Zusatzrad 9 entkuppelt, indem man den Doppelhebel 38 
manuell bedient. Der an dera Arm 16 angelenkte Doppelhebel 38 
weist an einem Schenkel einen Handgri££ 39 und einen Anschlag 
54 auf. An dem anderen Schenkel des Doppelhebels 38 ist ein 
Seilzug 40 befestigt, der uber eine auf der Achse 18 gelagerte 
Seilscheibe 55 gefuhrt ist und der mit einem Ende an dem 
gleichen Schenkel des Doppelhebels 37 befestigt ist, an dem 
auch der Seilzug 11 zum Losen der Triebwerksbremse 7 ange- 
bracht ist. Zum Entkuppeln der Antriebsubersetzung 10 zieht 
man an dem Handgriff 39, wodurch in einem ersten Schritt 
uber den Seilzug 40 der Doppelhebel 37 in eine Stellung 
zuruckgezogen wird, in der das Seil 11 so weit verlSngert 
ist, da6 die Triebwerksbremse 7 angezogen wird. Der Schwenk- 
winkel des Doppelhebels 38 wird durch den Anschlag 54 be- 
grenzt. Wenn dieser Anschlag 54 auf dem Arm 16 aufliegt, be- 
wirkt ein weiteres Ziehen am Handgriff 39 das Anheben des 
Arms 16 bis zu einer Stellung. in der das Gesperre 21, 22 
einrastet. Der Handgriff 39 kann dann losgelassen werden und 
die Antriebsubersetzung 10 ist vom Zusatzrad 9 gel6st. 

Wie aus Figur 5 ersichtlich, weitet sich der Arm 16 zum An- 
triebsrad 17 hin zu einer Gabel auf, zwischen deren Schen- 
keln das Abtriebsrad 17 angeordnet und in denen die Welle 
26 drehbar gelagert ist. Am linken Ende der Welle 26 
ist die Scheibe 41 befestigt, an der die Stange 42 exzen- 
trisch angelenkt ist. Am gegenuberliegenden Ende der 
Welie 26 ist die Seilscheibe 27 Uber eine Riicklauf sperre 
an der Welle befestigt. Die Seilscheibe 27 ist in der 
Freigaberichtung der RUcklauf sperre iiber eine Spiralfeder 
vorgespannt, deren Enden jeweils an einem Teil eines Feder- 
gehauses 46 befestigt sind. wobei ein Teil des FedergehSuses 
46 mit der Gabel des Arras 16 und der andere Teil des 
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Federgehauses 46 mit der Seilscheibe 27 drehfest verbundcn 
ist. Mit der Seilscheibe 27 ist ferner ein koaxial angeordne- 
tes Zahnrad 47 drehfest verbunden, in das eine Sperre 48 
eingreift, die drehfest au£ der Welle 26 sitzt, Mit dam Zahn- 
rad 47 und der Sperre 48 kann die von der Spiralfeder auf die 
Seilscheibe 27 ausgeubte Vorspannungskraft eingestellt warden. 
Ein Ende des strichpunktiert eingezeichneten 

Hilfsseils 14 wird durch Federkraft auf die Seilscheibe 27 

aufgewickelt. Wird nun an dem Hilfsseil 14 gezogen, so sperrt 
die mit der Seilscheibe 27 verbundene Rucklaufsperre und die 
Welle 26 wird gedreht. Diese Drehbewegung wird iiber das Ab~ 
triebsrad 17 auf das Zusatzrad 9 ubertragen, wodurch letztlich 
tiber das Triebwerksge triebe 8 die Treibseheibe 3 des Trieb- 
werks 5 gedreht und der Fahrkorb 1 bewegt wird. 

Bei dem vorstehend beschriebenen Ausf iihrungsbe ispiel erfolgt 
der Antrieb des Abtriebsrad 17 durch periodischen Zug am 
Hilfsseil 14 , iiber das am Fahrkorb montierte Hebelge- 
stange 15, was im folgenden noch naher zu erlautern ist. 

Figur 6 zeigt eine Riickansicht der Antriebsiibersetzung nach 
den Figuren 2 und 3. In der in Figur 6 gezeigten Stellung 
ist das Abtriebsrad 17 vom Zusatzrad 9 abgekoppelt. Figur 6 
verdeutlicht die Anordnung des Hebels 21 und des abge- 
koppelten Doppelhebels 37 auf der gemeinsamen Achse 23. 
In dieser Stellung ist der Ein-und Ausschalter 45 geschlos- 
sen. Das Gesperre 21, 22 ist eingerastet und ein Schenkel 
des Doppelhebels 37 liegt an dem Stift 22 an. 

Figur 7 zeigt teilweise geschnitten die Anordnung der Seil- 
scheibe 27, der Rucklaufsperre 50, des Abtriebsrads 17 und 
der Scheibe 41 auf der Welle 26 im Detail. Eine Spiralfeder 
51 ist im zweiteiligen Federgehause 46 angeordnet. 
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Die beiden Enden der Spiralfeder 51 sind jeweils an einer 
der .beiden Telle des Federgehauses 46 befestigt. Die Seil- 
scheibe 27 Ist uber die Rucklaufsperre SOaufder Welle 26 
gelagert und wird gegen die Kraft der 

Spiralfeder 51 vorgespannt und durch eine Sperre 48 festge- 
stellt, die drehfest. mit der Welle 26 verbunden ist und in 
ein Zahnrad 47 eingreift, das drehfest mit der Seilscheibe 
27 verbunden ist. Das Abtriebsrad 17 ist uber einen Stift 
52 auf der Welle 26 befestigt. Dieser Stift 52 ist so ausge- 
legt, dais er bei Oberschre itung eines vorgegebenen Drehmoments 
abschert und das Abtriebsrad freigibt. Durch diese MaBnahme 
wird einer Beschadigung der An triebsuberse tzung 10 bei Ober- 
last vorgebeugt. Zur Verbesserung des Reibschlusses zwischen 
dem Abtriebsrad 17 und dem Zusatzrad 9 ist auf der Laufflache 
des Abtriebsrads 17 ein Gummibelag 53 vorgesehen. 



Tm folgenden wird anhand der Figuren 8 und 9 das am Fahrkorb 
niontierte Hebel gestange 1 5 naher erlautert . Wie die linke Seite 
der Figur 8 zeigt, ist das Hilfsseil 14 zwischen zwei Seil- 
scheiben 56, 57 gefuhrt, die mit einem gewissen Abstand zu- 
einander auf einer Grundplatte 58 angelenkt sind. Zwischen. 
diesen Seilscheiben 56. 57 greifen zwei weitere Seilscheiben 
59, 60 am Hilfsseil 14 an, die an den Enden eines mittig 
gelagerten Doppelhebels angeordnet sind, dessen geometrische 
Drehachse das Hilfsseil 14 unter rechtem Winkel schneidet. 
Der Doppelhebel 61 ist so angeordnet, dali die jeweils un- 
mittelbar benachbarten Seilscheiben 56 und 59 bzw. 57 und 60 
jeweils auf gegenuberliegenden Seiten des Hilfsseils 14 
liegen. Die Drehachse des Doppelhebels 61 ist starr mit die- 
sem verbunden und ins Innere des Fahrkorbs 1 gefuhrt. Von 
dort aus ist die in Figur 9 gezeigte Handkurbel 62 drehfest 
auf die Drehachse des Doppelhebels 61 aufsteckbar. Ein Ver- 
schwenken der Handkurbel 62 in Pf e ilrichtung dreht den Doppel- 
hebel 61 in die in Figur 9 schraffiert gezeichnete Stellung. 
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Die Drehbewegung des Doppelhebels 61 wird durch zwei an der 
Grundplatte 58 befestigte Anschlage 63, 64 begrenzt. Wie in 
Figur 1 gezeigt ist, ist das Hilfsseil 14 mit einem Befesti- 
gungsglied 13 am Boden des Auf zugschachts befestigt. Das 
Drehen des Doppelhebels 61 bewirkt also, dafS das Hilfsseil 
zwischen den Seilscheiben 56, 57, 59 und 60 S-formig ver- 
lauft, so daft der oberhalb der Seilscheibe 56 liegende Teil 
des Hilfsseils 14 nach unten gezogen wird. Wie bereits oben- 
stehend erlautert wurde, wird die Antr iebsubersetzung 10 
durch periodisches Ziehen am Hilfsseil 14 gekuppelt 

und betatigt. In dem auf der rechten Seite der Figur 9 ge- 
zeigten Schnitt erkennt man, da(5 das in das Fahrkorbinnere 
heranragende Ende der Drehachse 65 des Doppelhebels 61 
als Buchse ausgelegt ist, in die der Drehzapfen der Handkurbel 
62 hineingesteckt wird. 

Figur 10 zeigt eine alternative Ausfuhrung der Antriebs- 

ubersetzung 10, bei der an einer Gabel des Arms 16 ein Elektro 
motor 49 angeflanscht ist, dessen Welle mit der Welle 26 des 
Abtriebsrads 17 gekuppelt ist. Dieser Elektromotor 49 wird 
uber eine nicht gezeigte Hilf sstromquelle gespeist, und eine 
Steuerleitung 66 des Elektromotors 49 ist durch den Auf zugschacht 
bis in den Fahrkorb gefuhrt. Wie bei dem obenbeschriebenen 
Ausfuhrungsbeispiel der Antr iebsubersetzung wird auch in die- 
sem Fall beim erstmaligen Drehen der Welle 26 des Abtriebs- 
rads 17 die Stange 42 betatigt, wodurch das Abtriebsrad 17 
mit dem Zusatzrad 9 gekuppelt wird. 

Im folgenden werden die FunktionsablSuf e beim Aktivieren 
des Hilfsantriebs nach Fig. 2-9 zusammenfassend darge- 
stent. Eine im Fahrkorb eines Aufzugs eingeschlossene Per- 
son bedient periodisch den Hebel 62. Dadurch wird auf das 
im Auf zugschacht gespannte Hilfsseil 14 periodisch eine Zug- 
kraft aus geubt,die iiber die Seilscheibe 27 und die Rucklauf- 
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sperre 50 au£ die Welle 26 des Abtriebsrads 17 ubertragen wird. 
Die exzentrisch an der Welle 26 angelenkte Stange 42 klinkt 
ttber den Mitnehmer 44 das Gesperre 21, 22 aus , wodurch einer- 
seits der Arm 16 durch Federkraft verschwenkt wird und das 
Abtriebsrad 17 mit dem Zusatzrad 9 einkuppelt und anderer- 
seits der durch Federkraft vorgespannte Doppelhebel 37 £rei- 
gegeben wird, der uber das Sell 11 die Triebwerksbremse 7 
16st. Wahrenddessen wird das Zusatzrad 9 durch die auf das 
Abtriebsrad 17 wirkende Bremse 32,33 festgehalten. Bei j edem 
Ziehen am Hilfsseil 14 wird die Bremse 32, 33 durch 

Verkippen des Winkelhebels 30 zeitweise gelost und 
das Abtriebsrad 17 urn einen bestimmten Winkel gedreht, 
bis die Zugkraft nachgibt und das Seilende durch die Spiral- 
feder 51 auf die Seilscheibe 27 aufgerollt und das 
Hilfsseil 14 wieder straff gespannt wird. Dieser Vorgang wieder- 
holt sich so lange, bis sich durch die Drehung des Zusatzrads 9 
die Treibscheibe 3 des Triebwerks so weit, gedreht wurde , dafi 
der Fahrkorb 1 des Aufzugs auf die Hohe einer SchachttUr ge- 
langt ist. Bei einer in der Praxis erprobten Aus fOhrungs form 
des erfindungsgemafien Hilfsantriebs fUhrt ein einmaliges Ver- 
schwenken der Handkurbel 62 zu einer Hubbewegung des Fahrkorbs von 
etwa 2 cm. Dieser Wert h^ngt von der Getriebeuntersetzung des 
Triebwerks und von dem Obersetzungsverhaltnis der Antriebs- 
ubersetzung 10 ab. Ob der Fahrkorb bei Betatigung des Hilfs- 
antriebs zur nachst tief erliegenden oder zur nachst hoher- 
liegenden Schachttiir bewegt wird, hangt von der Richtung ab, 
in der das Zusatzrad 9 gedreht wird. Vorzugsweise ist die 
Rucklaufsperre 50 so angeordnet, dafS bei Betatigung des Hilfs- 
antriebs der Fahrkorb 1 zur nSchst tief erliegenden SchachttQr 
abgesenkt wird. 
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Falls die Betatigung der An triebsabersetzung nicht mecha- 
nisch, sondern wie bei der in Fig. 10 gezeigten Ausfuhrung 
uber einen Elektromotor erfolgt, so ist anstelle des Hilfs- 
seilszugs 14 eine vom Elektromotor in den Fahrkorb ge- 
fUhrte Steuerleitung vorgesehen, uber die die Antriebs- 
abersetzung betatigt wird. Der Elektromotor 49 wird von 
einer Notstromquelle gespeist. Das Einkuppeln der An- 
triebsubersetzung erfolgt analog zur mechanischen Betati- 
gung. Der Elektromotor 49 treibt dann Uber das Abtriebsrad 
17 das Zusatzrad 9 an. 

Zum Auskoppeln des Hilf santriebs legt eine Bedienungsperson 
den am Arm 16 angelenkten Doppelhebel 38 um. wodurch zuerst 
iiber den Seilzug 11 die Triebwerksbremse 7 wieder in Eingri££ 
gebracht und anschliefiend das Abtriebsrad 17 vom Zusatz- 
rad 9 angekuppelt wird. 
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